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CENTRE NUNGESSER SECTION OUTILLAGE

NOTICE D'UTILISATION:

LAMPE STROBOSCOPIQUE
FACOM X.730

AU STROOO1
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X.730 Lampe stroboscopique digitale
& microprocesseur

X730
Lampe stroboscopique
pour réglage de
I'avance a I'allumage

Fonctions
supplémentaires :
— Tachymeétre
— Angle de came
— Voltmetre
— Voltmetre de crete

Notice
d’utilisation
NU - X730

=D FACOM|
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BRANCHEMENTS

1 - MASSE

2 - PINCE CYLINDRE N° 1

3 - CABLE ALIMENTATION 12 V
4 - CABLE RUPTEUR

RESPECTER LE SENS
DE LA FLECHE

CYLINDRE N° 1

>
PINCE JAUNE

FIG. 1
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La lampe stroboscopique X730

est une lampe dotée d'un calculateur integre
capable de visualiser 3 lectures
simultanément,

— Nombre de tours — degrés — angle de
came, ou bien, compte-tours — degrés —
volts ou volts de créte.

— Elle est dotée d'un systeme a mémoire
qui fixe pendant environ 10 secondes la
visualisation des valeurs enregistrees.

— Toute erreur de raccordement
de I'appareil est signaiée a |'écran par
un signal.

CONTROLE DE L'ANGLE DE CAME
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— Relier la lampe comme indiqué fig. 1.
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— Aopuyer sur le bouton 11, le voyant rouge s'allume.

— Sélectionner le cycle 2 ou 4 temps suivant le type de
moteur & analyser en poussant le bouton 13.

— Porter le moleur au régime desiré {voir indications du
constructeur] et relever 'angle de came.

— La lampe siroboscopique X730 a été étudiée de ma-
niére que la valeur affichée soit la valeur réelle, indé-
pendamment du nombre de cylindres sans pour celo
effeciuer d'oulres calculs.

— Accélérer et relever les éventuelles variations d’angle
de came, si lo variation est supérievre a 3° relever la
valeur d'angle de came par cylindre 2n suivant lordre
suivont: 1-3-4 -2,

Pince sur cylindre 1 relever la valeur du 3*™ cylindre

Pince sur cylindre 3 relever la valeur du 4¥™ cylindre

2|\.me

Pince sur cylindre & relever la valeur du cylindre

Pince sur cylindre 2 relever la voleur du 1% cylindre

TESTS POSSIBLES

Compte-tour échelle 049990 T/min £ 10 Tr/mn
Avance 0¢99,0°T/min + 0,1°
Chute de tension

de démarrage 0460V T/min £ 0,1V
Tension de charge 0¢60Y T/min + 01V
Voltage de créte pour

capteurs magnétiques 04 60Y T/min + 0,1V

La lampe stroboscopique X730 fonctionne seulement en
12V (pour les véhicules a tension différente, il y a lieu
d'utiliser une batterie auxilioire de 12 ¥, ATTENTION re-
lier le moins de la batterie & une masse sur le vehicule),
Une erreur de polarité ne permel pas a lappareil de
fonclionner, mais ne peut endommager la lampe ou
I'allumage du véhicule.

CONTROLE DE L'AVANCE
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Avance initiale

— Sélectionner le cycle 2 ou 4 Temps selon le moteur &
confroler.

- Débrancher le tuyau de dépression (sauf indication
confraire par le constructeur),

— Sassurer que [e régime {tr/ma] mini soit celui indiqué.
— Appuyer sur la gachette Flash 15 el en tournant la
molette 16, amener l'affichage 4 au nombre de degres
indigués par le canstructeur.

NB: Lo molette provogue une variation rapide en
mouvement, il y a une varation de 0,1° & chague fois
gu'elle est poussée ef relachée,

— Pointer le flash sur les repaires PMH fixe et mobile du
moteur et cbserver la coincidence. Si ce nétait pas le
cas, il y avrait ieu de procéder a une correction du
calage de "allumeur. {Mettre avance ou retard en tour-
nant I'allumeur ofin de faire coincider les repaires.)

— Verifier avart blocage de l'allumeur que la vitesse
moteur au ralenti correspond bien & celle du construe-
teur. (Régler sl y @ lieu et vérifier le calage.)

— Dans les conditions initicles {avant d'agir sur fe commu-
tateur incrément/décrément) f'afficheur des degrés indi-
guera lo valeur 10, cela pour faciliter le positionnement @
fa valevr indiquée poar le consirucieur.




THALES SYSTEMES AEROPORTES
CENTRE NUNGESSER

COMITE D'ETABLISSEMENT
SECTION OUTILLAGE

AVANCES CENTRIFUGE
ET A DEPRESSION

— Faire tourner le mateur au régime indiqué par le
constructeur en essayant de maintenir lo vitesse stoble le
plus possible.

— Appuyer sur la gachetie Flash 15, pointer le flash sur les
repaires PMH, faire fourner la molette % jusqu’a obtenir la
coincidence des 2 repaires.

— En lachant la gachette 15 lorsque les repaires coincident,
le flash s'arréte el la valeur indiquee est mémorisée pendant
10 secondes. Cela permet une lecture précise du nombre de
tours et des degrés.

— Relever 'angle d'avonce et comparer avec les données
du constructeur. En exécutant ces essois a divers régimes, il
est possible de controler foute la courbe d'avance.

Attention

Il faut savoir que certains moleurs comme FIAT PANDA 30 -
CITROEN DIANE 2CV AMI VISA et les motos de grosses
cylindrées iype HONDA KAWASAKI SUZUK etc..., bien
qu'etant des moleurs a 4 Temps ils sont équipés d'allumage
a Z Temps cela veut dire allumage a chaque PMH. Dans ces
conditicns pour avoir une lecture directe, il est necesscire de
selectionner 'appareil en position 2 Temps.

Cette lampe est dotée d'une pince a induction avec amortis-
sement de sensibilite {sensibilité standard) (sensibilite
amcrtie).

Attention : si pendont lo mesure, il y a des instabilites o
F'affichage (c’est-c-dire que Iaffichoge tend vers des valeurs
plus élevées}, cela est di au fait que des parasites d’allu-
mage des aulres cylindres influent sur la pince cylindre 1.

Plusieurs raisons peuvent éfre a l'origine de ces
inconvénients :

— branchements de bougie blindée avec résistance
excessive,

— haut debil de la bobine,

— distance excessive entre les électrodes des bougies,
— fils des bougies rog prés 'un de l'autre ef mal isolés,
— fils des bougies humides, etc...

Pour remedier, il est possible non seulement d'agir direc-
tement sur ces défauts éventuels, mais également de baisser
la sensibilité de la pince & induction,

SENSIBILITE STANDARD SENSIBILITE AMORTIE

CHUTE DE TENSION
AU DEMARRAGE

— Pousser le bouton 11, le témoin 9 s'cllume,
— Relier lo pince rouge 3 au plus de la batterie.

— Deconnecler le fil du rupteur (+ bobine) de facon que le
moteur ne démarre pas.

— Faire un essai de démarrage pendant 1) secondes et
relever sur I'offichage de droite la chute de tension. Lo
tension relative pour 12 Yolts ne doit pas étre inferieure &
9.6 Volis. Une tension trop basse indique :

- le batterie est déchargée ou défectueuse,

- absorption excassive dy démarreur,

- mauvais branchement du fil de masse botterie ou fil positif
de la betterie enlre moleur — chassis — batterie.

CONTROLE
SYSTEME DE RECHARGE
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— Appuyer sur le bouton 17, le témoin 9 s'allume.
— Démarrer le moteur et le porter & 3000 Tours/mn.
— Relever la fension de charge.

— En maintenant pour quelques instants le nombre de tours
indiqués, on pourra noter le fonctionnement correct du
regulateyr dans la mesure ou lo fension batterie augmente.

— Allumer tous les disposilits électriques {phare - chaufage
- dégivrage, efc...) et contrdler la valeur des indications.
Données:

Batterie 12V :

Tension relevée mini 13 V Probléme de charge

Tension relevée maxi 14,5 ¥ - 15,2 V OK
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MESURE DU VOLTAGE DE CRETE

Cet essai sert a établir la valeur en volt du signal de sortie

de chaque type de composant ou allumage électronique,

Donc en comparant la valeur indiquée aver celle du

construcleur, il est possible de déterminer que:

= le cabloge est coupe .
g P ] dans le cas du controle

— l'entrefer est mauvais > ;
des impulsions

— capteur défectueux

— allumage défectueux } dans le cas du controle
— bobine défectueuse de l'allumage

Contréle des impulsions

Cébrancher le cable de limison de capteur d'impulsion et
relier a un pole le cable avec la pince rouge 3 opres avoir
mis & la masse |'autre pdle par fe cdble fourni avec la
lompe 5, figure 1.

DONNEES INDICATIVES

— Essayer de démarrer pendent 5 a 10 secondes.

— Relever o valeur sur le cadran et la comparer avec les
données fournies par le censtrucieur.

— Pour contréler la valeur de sortie en fonction du nombre
de tours, on refire sevlement la pince rouge 3 sans debran-
cher le capteur de son cablage de fagon que le moleur
puisse démarrer.

Contrdle allumage

— Relier la pince rouge et le meins de la bokine.

— Démarrer le moleur & relever la tension.

NB: Il est absolument déconseillé de confroler les allumages

¢lectroniques & décharge capacitive, lappareil serit soumis
a un survoltage de 400 V incompatible avec 'appareil.

Allumage électronique plex

DISTRIBUTION
D'ALLUMAGE

COMPTE TOURS
ELECTRONIQUE

BOBINE ET MODULE
ELECTRONIQUE

CONTACT BATTERIE

SORTIE IMPULSION: A VITESSE DEMARREUR 0.9 4 1,2 V
A VITESSE 1000 TOURS : 8V
A VITESSE 4000 TOURS :22V

SORTIE ALLUMAGE: A VITESSE 1000 TOURS : 30 V

Allumage électronique digiplex microplex

IMPULSION RPM

DIGIPLEX (BROCHE N° 2 ET BROCHE N° 3)
MICROPLEX (BROCHE N° 3 > ET BROCHE N° 15)

A VITESSE 2000 TOURS 1.8: 6 V
ENTREFER 0.4 : 1,3 mm

IMPULSION PMH

DIGIPLEX {BROCHE N° 1) ET BROCHE N° 5)
MICROPLEX (BROCHE N° 2 - ET BROCHE N° 1)

A VITESSE 2000 TOURS
LECTURE & V ET PLUS

e

—
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PINCE ROUGE

SORTIE ALLUMAGE DIGIPLEX {PINCE 11} 1000 TOURS : 35 V
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Allumoge visa LNA

Contrdle des capteurs de proximité (1) (2)
& Déconnacter de la bobine la fiche repére rouge.

STUNG WICKEN = 47354 8050

Contrdle capteur inférieur (1) F¥eEVe o Vel Ve
i

#® Ecarter légérement fes deux parfies du connecteur de m\_]/ E‘*I_

capteur de fagon & pouveir brancher Mappareil.

# Brancher le + en (o) sur le copteur et le — a la masse.
& Mettre le contacl.

® Tourner le moteur dans fe sens de rotation nermal, par
le volant (4).

® [ tension indiguée par le volmetre doil éire:

— comprise entre 0,5 et 0,2 V quand le plot {3} sur volant
n'est pos sous le capteur,

— comprise entre 5 et 7 V quand le plot (3] est sous le
capteur.

Contrdle capteur supérieur (2)

¢ Effectuer les mémes opérations,

Allumage Bosch 0227/100/025

16 15
SORTIE IMPULSION — — —
A VITESSE DEMARREUR AU-DELA DE 2 VOLTS _— = —
A 2000 TOURS AU-DELA DE 16 VOLTS L X1
A 4000 TOURS AU-DELA DE 57 VOLTS P> 3d~ 37

CONSEILS UTILES
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Sur certains moteurs & aliumages padiculiers ou ¢ forts
parasitages sur le circuit de haute tension, le pistolet peul %
)

avoir un fenctionnement anermal {clignotement irrégulier,

afficheur a moitié allumé, comme indiqué ci-dessus). -

Dans ces cas, il faut respecler certaines conditions ; N
— Positionner fe commutateur de la pince inductive sur

«SENSIBILITE REDUITE », i

— Brancher le filtre anfiparasite

sur la bobine secendaire, fig. ci-contre,

— Maintenir les cdbles du pistelet le plus loin possible
des sourcas de parasitage {bobine, cables bougies,
allumeyr, etc.).
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TABLEAU DE COMMANDE

DEGRES ~ TEMOIN
D'AVANCE 4 TEMPS

ANGLE DE CAME
= ET VOLTMETRE
VOLTMETRE DE CRETE

I TEMOIN VOLTMETRE
TEMOIN ANGLE DE CAME
©—5——(") TOUCHE DE SELECTION

j VOLT/ANGLE DE CAME

() TACHYMETRE 6_25 TEMOIN 2 TEMPS

TOUCHE SELECTION
2-4 TEMPS

LES DONNEES
ANGLE DE CAME
SONT EN DEGRES

() MOLETTE DE DEPHASAGE

E:] =}= DEGRES
:ﬂ?ﬁ = DEGRES

() pPOUSSOIR
FLASH ET MEMOIRE
FIG. 2




